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Prohlaseni tykajici
se pandemie
COVID-19

Tyto tematické pokyny byly vypracovany pfed tim,
nez do naSeho Zivota pfisla pandemie COVID-19.
Texty obsazené v tomto dokumentu nemusi
nutné odrazet nejaktualnéjsi situaci. V pribéhu
téchto tydnu se zplsob, jakym se pohybujeme v
nasSich méstech, mimoradné zménil. Mnoho mést
roz8ifuje prostor pro aktivni mobilitu. Néktefi si
uvédomili, Ze v ramci méstské dopravy je mozny
novy a udrziteln&jsi pfistup.

V prubéhu tohoto roku bude zvefejnén informacni
letak se zavéry, které jsme ziskali béhem tydnu
uzavieni spole€nosti, aby doplnil tyto tematickeé
pokyny a pomohl mistnim aktivistim pfipravit se
na oslavu EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY ve
dnech od 16. do 22. z&fi 2020.

Uvédomujeme si, Ze pro mnoha z mést a obci,
které se v pribéhu let zapojily do nasi kampang,
je aktualné naro&né obdobi a radi bychom tak
vyjadfili vSem svou podporu.



Uvod k leto$nimu tématu:
,,Bezemisni doprava pro vSechny*

Tématem EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY v roce 2020 je ,Bezemisni
doprava pro vSechny®. Odrazi tak ambiciozni cile uhlikové neutralniho
kontinentu do roku 2050, které stanovila Ursula von der Leyen, pfedsedkyné
Evropské komise pfi prezentaci Zelené dohody pro Evropu. Cilem je také
zdlraznit dulezitost dostupnosti dopravy s nulovymi emisemi a podpofrit
inkluzivni rémec, do kterého jsou zapojeni vSichni.

Prizkumy potvrzuji, Ze pocet cest osobnimi automobily ve velkych méstech
se snizuje a pfedpoklada se, ze 50 % cest se v pfistich letech uskuteéni
vefejnou dopravou, na kole nebo pésky'. Na druhou stranu ale nedavné
studie Evropské agentury pro zivotni prostfedi (EEA) potvrzuji vyznamny
narlst v emisich z dopravy v porovnani s hodnotami z roku 19902. Konkrétné
se emise z celého odvétvi dopravy mezi lety 1990 a 2018 zvysily o 28 %, coz
zdUrazriuje naléhavou potfebu podporovat uhlikové neutralni dopravni feSeni
v méstskych oblastech. | kdyZ nékolik hlavnich evropskych metropolitnich
oblasti pfijalo pfisna opatfeni, podil obnovitelné energie vyuzivané v dopravé
zUstal v roce 2018 na 8,1 %°.

Klimaticka zména a souvisejici ekologické dopady, jako jsou povodné, sucha
nebo viny veder, pfedstavuji jednu z nejbezprostiednéjSich hrozeb pro kvalitu
Zivota Evropanu. V souladu s Pafizskou dohodou, jejimz cilem je udrzet
navyseni globalniho otepleni pod hranici 1,5 stupné, je nezbytné dosahnout
uhlikovou neutralitu do roku 2050%. Uhlikovou neutralitu lze dosahnout
kombinaci postupu v€etné podpory technologii s nizkymi a nulovymi emisemi
pro vefejnou a individualni dopravu, stejné jako chlizi a jizdu na kole. Podle
poslednich odhadd bude do roku 2050 asi 80 % svétové populace Zit v
méstskych oblastech, proto mésta poskytuji dokonaly ramec pro zavedeni
téchto ambiciéznich pland do praxes.

Navzdory rGznym klimatickym, geografickym a socioekonomickym
podminkdm v evropskych méstskych oblastech je mozné pfijmout opatfeni

1. https:/bit.ly/2zsPHQz

2. https://www.eea.europa.eu/publications/the-first-and-last-mile/

3. https://www.eea.europa.eu/highlights/walking-cycling-and-public-transport
4

5

. https://ec.europa.eu/clima/policies/strateqies/2050_en
. https://bit.ly/3eNR5gM
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na podporu uhlikové neutralnihno a inkluzivniho méstského prostiedi.
EVROPSKYTYDENMOBILITY 2020 proto vyzyva ob&any i zastupce
samosprav, aby podnikli kroky k dosazeni dlouhodobého cile uhlikové
neutralniho kontinentu.

Navzdory rlznym klimatickym, geografickym a socioekonomickym
podminkam v evropskych méstskych oblastech je mozné pfijmout opatfeni
na podporu uhlikové neutralnihno a inkluzivniho méstského prostiedi.
EVROPSKYTYDENMOBILITY 2020 proto vyzyva ob&any i zastupce
samosprav, aby podnikli kroky k dosazeni dlouhodobého cile uhlikové
neutralniho kontinentu.

| kdyZ cil dlouhodobé strategie je v daleké budoucnosti, cilena opatfeni s cilem
fesit znecisténi ovzdusi, snizit emise uhliku nebo ulevit dopravnimu pfetizeni,
mohou mit okamzité u€inky. Dopravni zacpy v méstskych oblastech a v jejich
okoli v sou€asnosti stoji téméf 100 miliard EUR ro&né neboli jedno procento
HDP celé Evropské unie®. Kromé toho, vice nez 400 000 pred¢asnych umrti
pfimo souvisi se znecisténim ovzdusi’. Zahajeni dlouhodobych opatfeni, jako
je napfiklad podpora cyklistiky a chize, jakoz i vefejna doprava s nizkymi
emisemi a uhlikové neutralni doprava, budou mit okamzité a pozitivni u&inky.

Tento dokument podrobnéji pfedstavuje mésta, ktera si vyty€ila ambiciozni
cile pro bezemisni a inkluzivni mobilitu. Jejich prostfednictvim tak pfinasi
napady pro mésta a obce, jak predstavit cile Evropské komise svym
ob&anlim, a jak se zapojit do letosniho EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY.

nd

6. https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility _en

7. https:/bit.ly/34Z6SF5
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Mésta jsou zivotné dulezita pro
uspéch Zelené dohody pro Evropu

Sdileni osvédcenych postupl, jak je uvedeno v Paktu starostd a primatort EU,
podpofi mistni tvlrce strategii pfi dosahovani celoevropskych cilt klimaticky
neutralniho hospodarstvi®. | kdyz municipality v celé Evropé maiji ambiciozni
cile, je obtizné je kvantifikovat, protoZe plany mobility se zamé&fuji hlavné
na dlouhodobou budoucnost. Kromé toho, nékteré technologie s nizkymi
nebo nulovymi emisemi, napfiklad vodikové autobusy, jesté nejsou schopny
nabidnout Uspory ve velkém rozsahu. Evropska komise vitd ambiciézni cile
stanovené evropskymi mésty, jako jsou Amsterdam, Barcelona, Kodan,
Praha a dalsi, k dosaZeni méstského prostfedi s nulovymi emisemi do roku
2050 nebo i dfive. V nasledujicich dvou €astech se podivame blize na mésta
a jejich plany, kterymi chté&ji dosahnout cile nulovych emisi do roku 2050 &i
dfiv, a také na mésta, ktera investovala do infrastruktury.

T %ﬁ

8. https://bit.ly/2VVihWd
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MESTA S CILEM DOSAHNOUT
NULOVYCH EMISIi

Mé&sta jako Amsterdam, Barcelona a Kodar jsou
odhodlana dosahnout svych ambiciéznich cill
pomoci rlznych politickych opatfeni, z nichz
néktera jsou uvedena nize. Spole¢nym tématem
vSech mést je komplexni pfistup zahrnujici vice
opatfeni ke snizeni znecisténi ovzdusi.

Amsterdam

Metropolitni oblast Amsterdamu, v niz Zije
téméF dva a pUl milionu obyvatel, maijici své
centrum v méstské oblasti Randstad, vyhlasila
ambiciézni cile k dosaZeni nulovych emisi do
roku 2030° Nejvétsi mésto v Nizozemsku tak
spustilo razné iniciativy, napfiklad podporu pési
dopravy a cyklistiky, rozSifovani sluzeb vefejné
dopravy a investice do infrastruktury dobijeni pro
elektromobily™.

V poslednich letech byla velka ¢ast historického
centra mésta pfeménéna na pésSi zénu a
individualni osobni automobilova doprava je
omezena. Tato iniciativa zvySuje bezpec&nost
cyklistt a chodcd a zaroven vytvari zivou
atmosféru na mnoha ulicich a naméstich, ¢i jinych
¢astech v oblasti vnitrniho mésta''. Navstévnici
a dojizdéjici jsou pFesmérovani na parkovisté
a parkovaci domy mimo centrum mésta diky
komplexni politice parkovani pokryvajici celou
meéstskou oblast. Ostatni druhy dopravy, jako

9. https://www.amsterdam.nl/en/policy/sustainability/clean-air/
10. https://www.amsterdam.nl/en/policy/policy-traffic/
11. https://bit.ly/2yDsUkv

ol

ol

96% ocekavany
pokles emisi
NOXx do roku

2030'

400% narust
dobijecich
stanic pro

elektromobily

pohanénych
obnovitelnou
energii?

1. https://bit.ly/2Kv5511
2. https://bit.ly/3eOSNOL
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Dobijeci stanice pro elektromobily v Amsterdamu

jsou trajekty, které spojuji severni a jizni ¢ast mésta, budou do roku 2022
elektrifikovany nebo nahrazeny hybridnimi modely2.

Kromé zvySeni bezpec&nosti pro chodce a cyklisty a zaméfeni se na
shizovani emisi mésto Amsterdam zvySuje investice do nabijecich stanic
pro elektromobily. V néasledujicich letech se metropolitni oblast Amsterdamu
zavazala instalovat 20 000 nabijecich stanic pro elektromobily v Amsterdamu
a okolnich regionech severniho Holandska, Flevolandu a Utrechtu. Tato
vyznamna investice vice nez Ctyfnasobné zvysi pocet stavajicich 4 600
verejnych a nevefejnych nabijecich stanic'. VSech novych 20 000 nabijecich
mist bude pohanéno obnovitelnou energii'.

12. https://bit.ly/2Vwwvdg
13. https://bit.ly/3eMoJUa a https://bit.ly/2xSPXYs
14. https://bit.ly/3bABCi8
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Barcelona

Zacatkem roku 2020 podnikla metropolitni oblast
Barcelona prvni kroky smérem k méstskému
regionu s nulovymi emisemi. Stalo se tak diky
pFisnéjSim podminkam v nizkoemisni zéné (LEZ),
ve které jsou zakdzany automobily s nejhor$im
vlivem na Zivotni prostfedi (norma Euro Il nebo
nizsi), béhem pracovnich dni od 7:00 do 20:00
hodin. Toto opatfeni, které ovliviuje vétsinu
metropolitni oblasti hlavniho mésta Katalanska,
mélo okamzity dopad. Pouze mésic po jeho
zavedeni poklesly hladiny NOx o 19 % ve srovnani
s vychozi hodnotou z roku 2017. Kromé pokutovani
Vv nizkoemisni zéné nabizi méstska sprava i
pobidky. Staré vozidlo, které by nemélo pfistup do
LEZ, je mozné vyménit za jizdenku na vefejnou
dopravu na tfi roky.

Kromé planovaného snizeni poctu osobnich
automobild v centru Barcelony cili investice
mésta i na podporu pfistupu k vefejné dopravé.
Metropolitni doprava v Barceloné investovala
béhem ¢tyr let 800 miliond EUR s cilem zvysit
frekvenci linek 1-5 na méné nez &tyfi minuty v
dobé dopravni $picky's. Dale bylo zakoupeno
23 autobusi s nulovymi emisemi, coz navysilo
celkovy pocet vozidel pohanénych zemnim
plynem, elektrickym nebo hybridnim pohonem na
266. Cilem metropolitni dopravy v Barceloné je mit
do roku 2030 aktivni flotilu slozenou vyhradné z
elektrickych nebo hybridnich vozidel nebo vozidel
pohanénych stlatenym zemnim plynem.

15. https://bit.ly/2VWYZvt
16. https:/bit.ly/3aA21tQ
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Hladiny NOx
klesly v
porovnani s
rokem 2017 o
19 %

N
Verejna
doprava zdarma
po dobu tri let

pro ty, kdo se
vzdaji starého
automobilu

Za posledni
Gtyri roky bylo
investovano
800 milionu



https://bit.ly/2VWYZvt
https://bit.ly/3aA2ltQ

Ja

Jda

Snizeni o 20
000 tun CO, za
rok

Stredni délka
zivota zvysSena
o jeden rok

O 1,1 milionu
méné dni
stravenych na
nemocenské
roché
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Kodan

PfestozZe je Zelena dohoda pro Evropu ambiciozni,
mésto Kodarn ma jesté vysSi cile. Danské hlavni
mésto cili na uhlikové neutralni dopravu do
roku 2025", a proto zavedlo opatfeni tykajici se
spotfeby energie a mobility. Ty se zaméfuji na
pfimo méfitelné cile pro vozidla a jednotlivé cesty.
Cilem Kodané je dosahnout uhlikové neutralni
vefejné dopravy, a to pfechodem z osobnich
automobild na chlzi, cyklistku a méstskou
hromadnou dopravu. Celkem 75 % vSech cest v
Kodani do roku 2025 se uskutecni pésky, na kole
nebo vefejnou dopravou, a tedy bude uhlikové
neutralni'®. Ve vSech svych snahach jde mésto
pfikladem, méstska vozidla tak jezdi na elektfinu,
vodik nebo biopaliva.

Obce tézi z cyklistického nadseni jejich obyvatel,
i z rovinatého terénu hlavniho mésta. Cyklisté se
mohou spolehnout na rozsahlou sit’ cyklostezek,
ktera zahrnuje i ,cyklomagistraly* (super cycle
highways). Tyto komunikace vznikly diky jedine¢né
spolupraci mezi 28 obcemi a regionem Kodan —
rychlejsi a snadné&jSi cyklistiky a dojizdéni na
kole™®.

Od otevieni prvni trasy v roce 2012 bylo do roku
2017 postavenych dalSich pét, coz byl jen zacatek
sité 45 tras s celkovou délkou 746 kilometra.
Kromé téchto cyklomagistral ma Kodan dalSich
400 km cyklostezek?®. Odhady danského statu

17. https://bit.ly/3cBboMy
18. https://bit.ly/3eQ2j4f
19. https://bit.ly/2VxwxkT
20. https://supercykelstier.dk/about/
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Regionalni vlaky v Kodani nabizeji mozZnost bezplatné prepravy kol

naznacuji, Zze cyklistické magistraly by potencialné mohly zvySit pocet cest
podniknutych na kole v regionu hlavniho mésta o 6 milionl ve srovnani s
udaiji za rok 2019.

V pfipadé, Ze uzivatelé neupfednostiiuji dojizdéni do mésta Kodané po
cyklomagistralach, mohou si lidé dojizdéjici do mésta vzit kolo bezplatné do
regionalnich vlakl (S-trains)?'. Do jednoho roku od zavedeni tohoto opatfeni
na 170 km dlouhé siti se pocet pfepravenych kol zvysil z 188 000 na 630 000,
tj. na vice nez 300 %?*. Jednim z divodu zvySeného poctu prepravovanych
kol jsou i specialni cyklistické vozy se sklapécimi sedadly.

VSechna vySe uvedena opatfeni méla za dusledek zna¢né zdravotni pfinosy
pro obyvatele regionu hlavniho mésta. Podle odhadu to pfedstavuje pfiblizné
0 1,1 milionu méné dni nemocenskeé a 20 000 tun uspor CO, ro¢né?. Pokud
se danskému hlavnimu méstu podafi snizit Urover znecisténi na podobnou
uroven, jako ma dansky venkov, do roku 2040 se stfedni délka Zivota zvySi
0 jeden rok?4,

21. https://www.dsb.dk/en/travelers/bicycles/

22. https://bit.ly/3ay53jE
23. https://bit.ly/2S4KTau and https://bit.ly/3aw7PFT

24. https://bit.ly/2S3fx3Y
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57 % vSech
cest se
uskutecnuje
verejnou
dopravou.
Pro témér 50
% cestujicich
v hromadné
dopraveé

je metro
zakladnim
zpusobem
verejné dopravy
v Praze a

tvofri pater
sité verejné
dopravy (2017)’

1. https://bit.ly/2KudrpB

INVESTICE DO
INFRASTRUKTURY
PODPORUJICiIi SNIZOVANI EMISI

Kromé vySe uvedenych pfikladd rozsahlych
koncepc&nich opatfeni pfijatych obcemi, existuji
podobné pfistupy, které pfijala mésta jako
napfiklad Praha, Graz a Riga k dosazeni zmény
chovani tim, Ze investuji zna¢né prostfedky do
infrastruktury pro vefejnou dopravu, cyklistiku a
chizi.

Praha

Praha, jako jedna z nejvétSich stfedoevropskych
metropoli a jedno z nejrychleji rostoucich mést
v Evropé, se také chce stat méstem s nulovymi
emisemi do roku 205025,

Ceské hlavni mésto v poslednich letech vyrazné
investovalo do vefejné dopravy. Jen v roce 2017
bylo na infrastrukturu vy¢lenéno 245 miliond EUR,
v€etné& obnovy zastavek a rozSifeni tramvajovych
trati2¢. Usili bylo posileno rozhodnutim vybudovat
Ctvrtou trat’ metra, kterd spojuje historické centrum
mésta s jihovychodni ¢asti mésta. Investice ve vysi
2,7 miliardy EUR byla zahajena v 1été roku 20197
Buduje se novy vyznamny dopravni terminal
Praha Smichov, ktery propoji Zelezni¢ni dopravu,
autobusy, metro a cestovani autem. Novy terminal
podpofi vyuzivani vefejné dopravy urychlenim a
usnadné&nim pfestupu mezi jednotlivymi druhy
dopravy.

25. https://bit.ly/352475H
26. https://ceec.uitp.org/prague-investment
27. https://bit.ly/2SjQvOP
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Dal$im dllezitym pfipravovanym stavebnim
projektem bude vytvofeni nové osmikilometrové
trasy metra, ktera spoji stavajici sit metra s novou
linkou tramvaje, ¢imz se snizi emise automobild
a autobusu z pfiméstské dopravy. Toto jsou dva
priklady zplsobU, jak mésto pracuje na snizovani
poctu konvenénich automobilll na komunikacich.

Méstska sprava se také snazi o posileni
elektromobility a zvy3eni aktivni dopravy. Chlize
a cyklistika jsou podporovany prostfednictvim
rozvoje kvalitnich zelenych vefejnych prostranstvi.

Pocet osob,
které vyuzivaji
verejnou
dopravu v
ramci mésta,
se zvysil 2 1,03
miliardy jizd v
roce 2000 na
1,28 miliardy
jizd v roce 2016
(tj. narast o 24
%) - 2018

1. https://bit.ly/2VT1nDI
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300% narust
ro¢niho
predplatného
verejné dopravy
po zavedeni

podpory

Graz

Mésto Graz (Rakousko) ma dlouhou tradici v
poradani prizkum( vefejného minéni o mobilité,
které zacalo v 80. letech. Posledni vysledky
ukazuji mirny posun od motorovych vozidel k chuzi
a cyklistice. Priblizné 20 % obyvatel tak vyuziva
vefejnou dopravu, 42 % pouziva osobni automobily
a asi 38 % chodi pésky nebo jezdi na kole®. Za
relativné vysokym procentem cyklistl a chodcl
stoji fakt, ze Graz ma nejvétsi pési zonu v Evropé.
Mésto se navic v poslednich letech aktivné podili
na podporfe cyklistiky, chiize a vefejné dopravy.
Jednotlivé zaméry se zaclenily do nové koncepce
mobility pro rok 2020, kterd podporuje cyklistiku
a chuzi investicemi do infrastruktury, vcetné
cyklistickych stezek a chodnikl pro chodce,
zejména na predméstich Grazu?.

Kromé toho pfijalo pro nadchazejici roky investi¢ni
plan na roz8ifeni tramvajové dopravy. Plany v
hodnoté 117 miliond EUR snizi pfekazky, rozsifi
pocCet dvoukolejnych tramvajovych trati a rozSifi
stavajici traté. Urednici mésta zdirazriuji, Ze cilem
investi€niho balicku, ktery financuje mésto Graz
a regionalni sprava Styrska, je zlepsit pfesnost
a frekvenci tramvaji®®. Stejné jako Viden, tak i
Graz podporuje nakup ro¢niho predplatného pro
vefejnou dopravu pro lidi s trvalym bydli§tém ve
Styrském hlavnim mésté. V roce 2016 se mésto
Graz rozhodlo dotovat ro¢ni jizdenku na vefejnou
dopravu ob&anim s trvalym bydlistém. V roce
2020 je cena ro¢ni jizdenky pro nerezidenty
456 EUR, zatimco obyvatelé Styrského hlavniho

28. https://bit.ly/3aA2uNG
29. https://bit.ly/3buYPIL
30. https://steiermark.orf.at/v2/news/stories/2893728/
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mésta plati pouze 228 EUR, coz je polovina
ceny. Zavedeni niz8i ceny vedlo k 300% narustu
ro¢niho predplatného®. Podle poslednich udaju
ma rocni jizdenku vice nez 10 % obyvatel. |
kdyZ se toto €islo na prvni pohled nezda pfilis
vysoké, je tfeba mit na paméti, Ze 60 000 obyvatel
mésta jsou studenti, ktefi vyuZivaji jiné balicky
predplatného?®.

Toto usili je obzvlasté dulezité, protoze obcané
meésta Graz se v mistnim referendu v roce
2012 postavili proti zavedeni nizkoemisni zoény.
Regionalni nizkoemisni zéna pro nakladni auta
nicméné funguje v Grazu a ve Styrském regionu
od roku 2014 a zavazuje je k dodrzovani emisnich
norem Euro Il Styrsko se nachazi v Alpach, v
udoli ve tvaru kotliny, kde je obtizné vyhnout se
koncentracim znecistujicich latek.

31. https://bit.ly/3bAuBOD
32. https://bit.ly/3by4ffK
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38 % mistnich
obyvatel chodi
pésky a jezdi
na kole

Snizeni
znecisténi bez
nizkoemisni
zény



https://bit.ly/3bAuB0D
https://bit.ly/3by4ffK

Ja

Jda

Bylo zavedeno
omezeni pro
vjezd vozidel do
centra (UVAR)

a opatreni

na podporu
cyklistiky a

chlize

Riga

LotySské hlavni mésto, které je domovem
jedné ftfetiny celé populace, v poslednich
letech investovalo do infrastruktury cyklistické,
pési a vefejné dopravy, zejména s finanéni
podporou Evropské wunie. Nic nenasvédCuje
tomu, Ze by LotySsko prekrocilo evropské normy
kvality ovzdu$i, dfive Riga celila problémim
se zneciSténim spojenym s husté osidlenym
historickym centrem mésta. Proto bylo v
poslednich letech pfijato rozhodnuti pfizpUsobit
historické centrum mésta chodcum, aby se snizilo
znedisténi a podpofil cestovni ruch3. Zakaz
automobild na rdznych ulicich v centru mésta v
dobé mezi 12:00 a 06:00 hod od pondéli do soboty
zvySuje bezpecnost chodcu a cyklisti4.

DalSi opatfeni byla pfijata ve formé investic
do vefejné dopravy s podporou Evropské
investi¢ni banky, ktera poskytla 75 miliond EUR
na financovani nakupu 20 nizkopodlaznich
tramvaji a 20 autobusd na vodikovy pohon,
které maji nahradit staré vozy. Tyto investice,
které byly soucasti Junckerova planu, zahrnuji
vystavbu a modernizaci tramvajové a vodikové
infrastruktury3s.

Riga jako nejvétsi mésto tfi pobaltskych statl
vyuzila potencial cyklostezek jiz na po€atku 21.
stoleti. V roce 2001 bylo vybudovano 13,5 km
cyklostezek, které spojuji staré mésto s jednim z
obvodl na okraji Rigy. Cyklisticka infrastruktura
pfedstavovala v poslednich letech vysokou prioritu

33. https://bit.ly/2KtCyJO
34. https://bit.ly/350akPy (p15)
35. https://bit.ly/2VNdkdS
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pro méstskou spravu. Byly vybudovany cyklistické
stezky, spojujici pfedmésti s centrem mésta a
poskytuji alternativni cestu na plaze Baltského
mofre. Cyklotrasy se tedy daji pouzit na dojizdéni
do a z mésta, jakoZ i pro rekreacni u€ely a delSi
vylety do letovisek u Baltského mofe, jako je
Jurmala®. Podle projektu ,CIVITAS Handshake"
financovaného EU se kazdy rok zvySuje
informovanost o vyhodach cyklistiky a popularita
68 km dlouhé sité cyklostezek stéle roste.

y

36. http:/rdsd.lv/velosatiksme-riga/velosatiksme-riga
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O 80% nizsi
znecisténi
ovzdusi v
Bruselu béhem
Dne bez aut

O 25% méné
oxidu dusného
v Parizi

Zvysovani
informovanosti
o dopravnim
pretizeni v
meéstskych
oblastech

ZAVADENi OPATRENI PRO
NULOVE EMISE

Kromé& vy8e uvedenych méstskych iniciativ
zaméfenych na nulovou uroven emisi podniklo
mnoho menSich a vé&tSich méstskych oblasti v
Evropé kroky ke sniZeni celkového znecisténi a
hladiny sklenikovych plyni a usnadnéni pfistupu
k dopravé. Tyto pfiklady se zaméfuji na feSeni
tykajici se investic do infrastruktury, jakoz i na
.mékka FeSeni“, jako je napfiklad snizeni cen
vefejné dopravy.

Snizeni znecdisténi vzduchu a hluku pfi
omezeném pouzivani automobilt

Od svého zavedeni v 90. letech je Den bez aut
uspésnou iniciativou v oblasti snizovani znecisténi
ovzdu8i a hluku a je vynikajicim nastrojem ke
zvySovani informovanosti a upoutani pozornosti
médii. BEhem Dne bez aut je mozné pozorovat
jasné snizeni hlavnich znedcistujicich latek,
zejména ve znacné pretizenych méstskych
oblastech. Hladiny CO, a NOx v Bruselu klesly o
75-80 %%. Ostatni mésta, jako napfiklad Pafriz,
zaznamenala snizeni znecisténi o 25-30 %*%®. |
kdyZ jsou tato opatfeni pouze na kratké obdobi,
vyrazné snizeni znecisténi ukazuje jasnou
korelaci mezi dopravou a emisemi. a inspiruje tak
obyvatele, aby podporovali opatfeni ke sniZeni
znecCisténi v centrech mést. V ramci loriskych
udalosti EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY obec
Kozani v Recku zakézala na 5 hodin veskerou
automobilovou a motocyklovou dopravu na dvou
hlavnich ulicich v centru mésta a jako sou€ast Dne

37. https://bit.ly/2S5S16p
38. https://bit.ly/3cM4jbQ
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Chodci béhem Dne bez aut v Sofii

bez aut vyuZila volny prostor k uspofadani slavnostniho ukonéeni kampané se
spole€enskymi akcemi, jako jsou sportovni hry pro déti a tanecni pfedstaveni.
Hladiny PM10 a NOx klesly o 30 %3 ve srovnani s méfenimi kvality ovzdusi
v nasledujici den. Mé&sto Sofia také uspofadalo akci Den bez aut a sledovalo
kvalitu ovzduSi béhem celého dne pomoci mobilni stanice instalované
Vykonnou agenturou pro Zivotni prostfedi. Statistika méfeni ukazala dobrou
uroven kvality ovzdusi PM10 béhem celého tydne kampané.

39. Prihlagka do sout&Ze o cenu EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY mésta Kozani 2019
40. Prihlagka do soutéZe o cenu EVROPSKEHOTYDNEMOBILITY mésta Sofia 2019
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21 stanic nabiji
164 autobusu
v Groningenu

a okolnich
regionech

Spolec¢na
infrastruktura
slouzi nékolika

riznym typim
autobusu

Snizeni emisi
CO, z verejné
dopravy 0 90 %

Groningen - novy vozovy park elek-
trickych autobus

Mésto Groningen (Nizozemsko) se rozhodlo zcela
nahradit svou autobusovou flotilu benzinovych
autobusu flotilou pIné elektrickych autobusu. Cela
flotila 164 autobusu od tfi vyrobcl je v provozu od
konce roku 2019. Kromé investici do vozidel bylo
v autobusovych depech a na dalSich mistech v
Groningenu a okolnich regionech nainstalovano
21 nabijecich stanic. Mimo to novou infrastrukturu
elektrického nabijeni mohou vyuzZivat v8echny tfi
typy elektrickych autobus( a jedna se o nejvétsi
existujici regionalni siti elektronickych autobusu
v Nizozemsku. Vysledkem rozsahlych investic je
kromé& sniZeni hluku a snizeni znecisténi i snizeni
emisi CO, 0 90 %*'.

Navic mésto Groningen ziskalo povést jednoho z
nejlepsich mist pro cyklistiku v Evropé. Od prvnich
opatfeni uzemniho planovani na podporu cyklistiky
v 70. letech 20. stoleti zavedlo studentské mésto
na severovychodé Nizozemska pravidlo ,nejdfive
kolo“ [pozn. pravidlo, které zavedlo prednost
Vv jizdé pro kola]. Tyto kroky mély za nasledek
pferozdéleni podilu dopravy ve prospéch kola.
PFiblizné 60 % vSech cest ve mésté Groningen se
uskute€fiuje na kole a mésto nadale investuje do
cyklistické infrastruktury.

Zatimco mnoho evropskych mést buduje
cyklistickou infrastrukturu, jako jsou cyklistické
stezky, Groningen ucinil o krok vice, vybudoval
vyhfivané cyklistické stezky, aby se vyhnul
zledovatélym cestdm pro cyklisty. Kromé toho
bylo na okraji holandského mésta vytvofeno

41. https://bit.ly/2VONVkc
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nékolik parkovist systému P+R. Tyto dopravni
uzly nabizeji moznost pfesednout z osobniho
automobilu nebo regionalniho vlaku a ,posledni
mili“ absolvovat na jizdnim kole. Zatimco jina
evropska mésta se vénuji Fedeni ,uzkych mist*
pro osobni automobily nebo vefejnou dopravu,
Groningen se zabyva ,uzkymi misty“ pro cyklisty,
jako jsou nebezpecéné kfizovatky nebo semafory.*?

*{‘ A
DA
SIS

42. https://bit.ly/2VVivG5

Vyhrivané
cyklostezky
pro zvyseni
bezpeénosti

Systém
,Park and
ride“ snizuje
znecisténi v
centru mésta
Groningen
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Projekt FREVUE - bezemisni feSeni pro
zasobovani mést

Pokud maji méstska centra zlstat atraktivnimi
cili pro nakupovani, je nezbytné vzit do uvahy
prepravu velkého mnozZstvi zbozi do obchodd,
butikil a obchodill s potravinami. Proto je tfeba najit
feSeni pro bezemisni méstskou nakladni dopravu.
Projekt FREVUE financovany EU testoval pres
70 elektrickych vozidel riznych velikosti v riznych
méstskych prostiedich v celé Evropé. Elektricka
vozidla s velikosti od 3,5 do 19 tun fungovala ve
skute€¢nych podminkach pfi dodavce napoju, balikd,
postovnich zasilek a jiného zbozi. Timto zplisobem
projekt FREVUE udélal dllezity krok smérem k
dosazeni méstské logistiky bez emisi CO, ve velkych
méstskych centrech do roku 2030 a ke zlepSeni
kvality ovzdusi v evropskych méstech*s.

| tento test pomérné malého rozsahu mél potencial
na vyznamné Uspory CO, a NOX. Pilotni testy
vozidel, které se uskuteCnily v nékolika velkych
evropskych méstech béhem celého trvani projektu4
ukézaly, Ze pouze jejich nasazeni usetfilo az 2 000
kg NOx. Podle vyzkumu projektu je to ekvivalent
celkovych emisi NOx ze silniéni dopravy v Londyné
za kterékoliv tfi dny v roce 2013.

Z tohoto duvodu muze mit komplexni zavedeni
feSeni pro bezemisni nakladni dopravu vyznamny
potencial ke zlepSeni kvality ovzdusi. V&dci projektu
FREVUE také zdUraznili, Ze pokud by do roku 2021
pouze Londyn samotny elektrifikoval 10 % vozového
parku pro nakladni dopravu, hlavni mésto by mohlo

43. https://frevue.eu/
44, https://cordis.europa.eu/project/id/321622
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uSetrit vice nez 1 miliardu eur*s.

INKLUZE VE VEREJNE
DOPRAVE JE KLIiCOVA PRO
ZAPOJENIi VSECH OBCANU

Téma ,Bezemisni doprava pro vSechny“ chce
také zdlraznit, ze mobilita s nizkymi a nulovymi
emisemi by se méla brzy stat dostupnou pro
vSechny. Zamérfuje se na lidi, ktefi jsou fyzicky a
psychicky postizeni, jakoz i na mladé lidi, starsi
obcany, Zeny, mensinove skupiny, lidi se specialnimi
potfebami nebo socialné znevyhodnéné. Pfistup k
vefejné dopravé podporuje socialni a ekonomicke
zaclenéni, pfistup k volnoCasovym a kulturnim
aktivitam a poskytuje svobodu pohybu pro vSechny
bez nutnosti spoléhani se na vlastnictvi vozidla“s.
Méstské spravy v celé Evropé diskutovaly o
socialnim rozméru dopravy. N&které pfiklady jsou
zvyraznény na nasleduijicich stranach.

InfoPoints pro lidi se specialnimi potie-
bami ve Vidni

Pro nevidomé lidi nebo lidi se sniZzenou pohyblivosti
muze byt kratky vylet metrem nebo autobusem
velmi narocny. Dostupnost dopravy je proto pro
otevienou spole€nost nezbytna. Moderni nastroje
a modernizace infrastruktury vyrazné usnadnily
pouzitelnost vefejné dopravy. ,Wiener Linien
hlavni dopravce ve Vidni, poskytl nékolik feSeni
na podporu lidi se specialnimi potfebami. S cilem
poskytnout informace byly v siti metra rakouského

45. https:/bit.ly/2VU4aMT
46. https:/bit.ly/2S6drQZ
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Snadny pristup
k verejné
doprave pro
vozickare
prechodem na
nizkopodlazni
tramvaje

Brzy dojde k
100% obnoveé
vozového parku

hlavniho mésta nainstalovana multisenzoricka
mista, tzv. ,InfoPoints”.

,InfoPoints* poskytuji zpravy a dalsi dullezité
informace prostfednictvim webové stranky s
pfevodem textu na fe¢. ReSeni vyvinula, testovala
a vylepSila spole¢nost Wiener Linien v uzké
spolupraci s Rakouskou asociaci na podporu
nevidomych a slabozrakych. Tato spoluprace
byla za poslednich 20 let vzajemné prospésna a
zdurazfiuje vyhody spoluprace mezi provozovateli
vefejné dopravy a organizacemi obc¢anské
spolecnosti*’.

Rekonstrukce infrastruktury verejné do-
pravy v Krakové

Investice do vefejné dopravy jsou zvlasté
dllezité pro rostouci mésta. Krakov, jako jedno
z nejrychleji rostoucich mést v Evropé&, vzalo
v Uvahu i dostupnost dopravy. Mésto Krakov
diky finanéni podpofe EU investovalo do nové
flotily 35 modernich a energeticky Uspornych
nizkopodlaznich tramvaji. Zastarala kolejova
vozidla, tramvaje provozované na vice nez 100
km dlouhé siti se postupné nahrazuji 35 novymi
a energeticky  Uspornymi  nizkopodlaZnimi
tramvajemi*®. Nové tramvaje umozfiuji snadny
nastup a vystup pro ko¢arky a vozickare.

47. https://bit.ly/SbAMGAI (P 315)
48. https:/bit.ly/3eJbR10
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Krakov investoval do modernich nizkopodlaznich tramvaji na snizeni emisi a usnadnéni pfistupu pro invalidni
voziky

Nez budou vymeénény vSechny tramvaje za nizkopodlazni, byl personal na
hlavnich uzlech vefejné dopravy vySkolen k pomoci osobam s handicapem.
Ve v ramci projektu AENEAS — projektu zaméFeném na mobilitu ve starnouci
spole¢nosti a financovaném EU. DalSi ¢asti projektu byla kampan ke zvySeni
informovanosti déti a mladych lidi, aby se ve vefejné dopravé chovali slusné
k star§im ob&anum*°.

49. https://bit.ly/2W8iDoL (P 270)
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30 000 jizd za
rok / uspésna
opatieni / kolem
80 cest za den

Spokojenost
uzivatelti 92 %

Rezervace jizd v MHD v jihozapadnim
Nizozemsku

Pfedstavte si, Ze Zijete na venkové a jedina
autobusova linka, kterou mlzete pouzit na cestu
do daldiho mésta, je zruSena. Tato mySlenka
se muze stat skute¢nosti, pokud dopravci celi
problémim, jako jsou nedostatek fidi¢u, snizené
pfijmy nebo hospodarska omezeni. Kromé toho
v pfiméstskych a venkovskych oblastech &asto
nejsou dostupné sluzby na pfivolavani a sdileni
jizd, naptiklad Uber®®.

Nizozemska provincie Zeeland, region na
jihozapadé Nizozemska, proto vytvofila
taxisluzbu plsobici v celé provincii na zruSenych
autobusovych trasach. UZivatelé si mohou
rezervovat cestu pfedem pomoci sluzby ,Haltetaxi®,
kterd slouzi jako normalni autobus. Dopravce
zastavi na pfedem rezervovanych zastavkach
namisto provozovani plnych autobusovych linek
s nizkou mirou vyuziti. Tato sluzba je v provozu
kazdy den do 23:00 a zahrnuje pfestupni zastavky
na konvenéni vefejnou dopravu®'.

Jaké je vyuziti kvalitni sité vefejné dopravy, pokud
cestovani neni dostupné pro vSechny? Tuto
otazku si poloZili zastupitelé ve Vidni v roce 2011.
Od kvétna 2012 je mozné pfi zakoupeni ro¢niho
pfedplatného vyuzivat celou videriskou sit za 1
eur na den. Od zavedeni ro¢ni jizdenky za 365
eur se prodej predplatnych jizdenek na videriskou
vefejnou dopravu zdvojnasobil. Posledni udaje
ukazuji, ze témér 50 % obyvatel Vidné ma roc¢ni

50. https://bit.ly/2VImZnw
51. https://bit.ly/2YOObNC
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Zeeland, region na jihozapadé Nizozemska s nizkou hustotou obyvatelstva

pfedplatnés2. Podle poslednich odhadu se téméF 40 % vSech cest ve Vidni
uskuteCriuje vefejnou dopravou, ve srovnani s priblizné 30 % autem. Kromé
snizeni cen zvySily dostupnost pro vétsi skupinu obyvatel Vidné i investice
do rozsifeni sluzeb metra a tramvaji.5?

52. https://bit.ly/3cltuwa
53. https:/bit.ly/3cTYYzB
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400 stalych
pracovniku
bezpecnostnich
sluzeb

177 systému
tisnového
volani

5900 kamer

Zajisténi bezpecnosti zen ve verejné do-
pravé v Hamburgu

Zeny jsou zranitelnou skupinou uzivatelG vefejné
dopravy. Casto se neciti v bezpeéi v méstském
prostfedi, zejména v dob& mimo $pic¢ku. Mnoho
provozovatell vefejné dopravy v Evropé proto
investovalo do pracovnikli  bezpenostnich
sluzeb, bezpec&nostni infrastruktury nebo video
monitorovani.

V  Némecku wuskute€nila rizna mésta a
provozovatelé vefejné dopravy iniciativy na zvyseni
bezpec€nosti Zen. Kromé 5 900 bezpecfnostnich
kamer, které jsou jiz nainstalovany ve vozidlech a
na zastavkach vefejné dopravy v Hamburku, 400
zaméstnancl zajiStuje také bezpecné cestovani
zen v celé rozsahlé siti vefejné dopravy®*. Kromé
toho bylo nainstalovano celkem 177 ,sloupl
tisiového volani“. Tyto systémy tisfiového
volani poskytuji pfimé spojeni s ustfednim
bezpe€nostnim pracovistém a v pfipadé potieby
je lze pouzit k pfivolani pomoci®s.

54. https://bit.ly/2zqED6]
55. https://bit.ly/359ku0o
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Varsava — pristupnost

Polské hlavni mésto zahajilo iniciativu zamé&fenou
na zvySeni prfistupnosti na celém uzemi mésta
zavedenim pravnich predpisl, které zarucuji, Ze
vSechny vefejné prostory, cesty a investice do
budov jsou v souladu s normami pfistupnosti.
Po zavedeni pravnich predpisti v roce 2017
trvalo nékolik let, nez doSlo k upravam stanic
metra, autobusovych zastavek a Zelezni¢nich
stanic. Vefejné investice znacné zlepsily
pfistupnost autobust i metra pro osoby se
snizenou pohyblivosti. V sou€asnosti 87 %
vS8ech autobusovych zastavek splfiuje standardy
bezbariérové pfistupnosti. Stavebni projekty ve
VarSavé zahrnovaly i 40 km novych cyklostezek.
Na podporu zrakové postizenych lidi bylo
nainstalovano i 64 semaforli se zvukovymi
zafizenimi®s.

Mésto VarS8ava kromé& téchto rozsahlych
stavebnich projektd investuje i do novych
nizkopodlaznich tramvaji. Celkové polské hlavni
mésto koupilo 273 tramvaji, coz zvysi rychlost a
frekvenci sluzeb vefejné dopravy®’. Toto rozsahlé
usili ocenila i Evropska komise, ktera VarSavé
udélila cenu ,Access City Award 2020

56. https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1141
57. https:/bit.ly/2Y8WVYN
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pro osoby

se shizenou
pohyblivosti

VsSechny
autobusy a 87
autobusovych

zastavek byly
renovovany,
aby vyhovovaly
standardiim
pristupnosti
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https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catId=1141
https://bit.ly/2Y8wVYN

Snizeni zatizeni skupin s nizkymi pfijmy
v Gentu nizkoemisni zénou

Belgické meésto Gent zacalo pocCatkem roku

- 2020 se zavedenim nizkoemisni zény8. Kromé

oCekavaného sniZeni urovné& znecisténi mohou

nizkoemisni zény predstavovat financni zatéz

pro majitele automobilll s nizkymi pfijmy. Gent

- proto zavedl jedineény systém podpory na

S AERUS R gnizeni finanéniho zatizeni skupin s nizkymi

(VAR Tl lE  prijmy poskytnutim prémie ve vysi 1 000 EUR

EUR za dieselové vozidlo a 750 EUR za benzinové

vozidlo®®. Prémii vyuzilo 350 obyvatel béhem tfi let

v a systém podpory bude ukonéen v &ervnu 2020.

Podpovreno Urednici mésta ogekavaji narlist zadosti v roce
vice nez 350 2020 se zavedenim nizkoemisni zony®°.

obyvatel

Zadost mohlo
podat 2 700 lidi

58. https://www.nieuwsblad.be/cnt/dmf20190416_04334151
59. https://bit.ly/2SbTd8f a https:/bit.ly/2VFSXGx
60. https:/bit.ly/3cluCQq



https://www.nieuwsblad.be/cnt/dmf20190416_04334151
https://bit.ly/2SbTd8f
https://bit.ly/2VF5XGx
https://bit.ly/3cIuCQq
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